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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

dla Stowarzyszenia Sqdecki Obszar Funkcjonalny
1. Wprowadzenie i kontekst

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan) jest nowoczesnym
narzedziem strategicznego planowania transportu dla catego miejskiego obszaru funkcjonalnego,
obejmujgcego 17 gmin Stowarzyszenia Sqdecki Obszar Funkcjonalny (Miasto Nowy Sqcz, Miasto
Grybéw, gm.: Chetmiec, Grédek nad Dunajcem, Grybéw, Kamionka Wielka, Korzenna, Krynica-Zdréj,
tabowa, tgcko, tososina Dolna, Muszyna, Nawojowa, Piwniczna-Zdréj, Podegrodzie, Rytro, Stary Sqcz).
Dokument ten ma na celu zaspokojenie potrzeb mobilnosci mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych
w miastach i ich otoczeniu, przy jednoczesnej poprawie jakosci zycia. SUMP integruje wszystkie obszary
zwigzane z transportem i mobilnosciq w ramach spéjnych ram planistycznych — obejmuje kompleksowe,
oparte na wizji, elastyczne i odporne podejicie, stanowiqc diugoterminowy plan dziatan powigzanych
z krotkoterminowymi celami, ktéry mozna modyfikowaé w odpowiedzi na zmieniajgce sie

uwarunkowania.

Wyzwania, przed jakimi stojq obecnie obszary miejskie, wynikajq m.in. z koniecznosci przeciwdziatania
zmianom klimatu, poprawy jakosci powietrza oraz zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zgodnie z Europejskim Zielonym tadem, transport powinien do 2050 r. zredukowaé emisje gazéw
cieplarnianych o 90%. Plan mobilnosci jest kluczowym narzedziem w osiqganiu tych celéw na poziomie
lokalnym — skuteczne planowanie mobilnosci miejskiej sprzyja wdrazaniu powigzanych polityk UE i kraju
bezposrednio w samorzgdach. SUMP wspiera realizacje celéw zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci,
promujqc fransport nisko- i zeroemisyjny oraz zdrowq, bezpieczng mobilnos¢ miejskq zgodnie

z zatozeniami strategii unijnych.

Plan bedzie przygotowany w Sscistej koordynacji z politykami i strategiami na szczeblu krajowym
i europejskim. Nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci: Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 r., ktéra zaktada zwiekszenie dostepnosici transportowej i poprawe bezpieczenstwa przy
tworzeniu spdéjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego, Krajowq Polityke Miejskgq 2030, a takze powigzaé zapisy planu z celami Europejskiego
Zielonego tadu i pakietu Fit for 55 dotyczqcymi ograniczenia emisji. Istotne sq réwniez wytyczne Komisji
Europejskiej i Ministerstwa Infrastruktury w zakresie SUMP — w tym Wytyczne UE dot. opracowania
i wdrozenia planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (edycja 2, 2019), Komunikat KE ,,Nowe unijne
ramy mobilnosci miejskiej” (2021) oraz najnowsze Zalecenia Komisji (UE) 2023/550 z 8 marca 2023 r.
dotyczqce krajowych ram wsparcia SUMP. Dokument ten bedzie zatem spéjny z aktualnymi europejskimi
trendami w mobilnosci miejskiej, takimi jak rozwdj transportu publicznego, elektromobilnos¢, mobilnosé

wspoétdzielona, digitalizacja ustug oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu, a takze z krajowymi
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dokumentami strategicznymi (m.in. Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, Polityka
energetyczno-klimatyczna, itp.). Jednoczesnie SUMP musi byé wprost zgodny z komunikatem KE
z 17.12.2013 r. ,Wspdlne dqgzenie do osiqgniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci”
COM(2013)913 final oraz z ,Wytycznymi. Opracowanie i wdrazanie planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej”, a jego tres¢ i kompletnos¢ zostanq przygotowane w taki sposdb, aby uzyskaé

pozytywnq ocene Zespotu oceniajqcego powotanego w CUPT.

W zwiqzku z vjeciem przedsiewziecia w ramach ZIT Nowego Sqcza (projekt nr 2, str. 106 Strategii ZIT),

zapisy dokumentu bedq spéjne z logikq interwencji i wskaznikami stosowanymi dla projektéw ZIT
Cel opracowania SUMP

Celem zaméwienia jest opracowanie kompleksowego Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla
catego Sqdeckiego Obszaru Funkcjonalnego (SOF). Dokument ten ma ustanowi¢ diugofalowq wizje
zréwnowazonego transportu w perspektywie co najmniej roku 2035, wraz z klarownym planem
wdrozenia dziatan w krétszym horyzoncie (plan realizacyjny na ~5-10 lat). Plan ma stuzyé stworzeniu

nowoczesnego, zintegrowanego systemu transportowego na obszarze 17 gmin, ktéry:

e zapewnia bezpieczng, dostepnq i inkluzywng mobilnos¢ dla wszystkich mieszkancéw — w tym
os6b z niepetosprawnosciami, senioréw, dzieci oraz innych grup o szczegdinych potrzebach —
oraz uwzglednia aspekt réwnosci pici i zmiany demograficzne. Plan powinien sprzyjaé wigczeniu
spotecznemu poprzez zwiekszenie dostepnosci przestrzeni i ustug transportowych dla grup

defaworyzowanych.

e zaspokaja zréznicowane potrzeby mobilnosci — zaréwno w zakresie podrézy mieszkancéw
(pieszych, rowerzystéw, pasazeréw transportu publicznego, kierowcéw), jak i potrzeb
transportowych przedsiebiorstw (logistyka zaopatrzenia, dostawy do sklepdw, ustugi kurierskie)
— na catym obszarze funkcjonalnym, obejmujgc miasto centralne oraz strefe dojazdéw z gmin
osciennych. Plan ma obejmowaé peten wachlarz form przemieszczania sie ludzi i towardw, takze
powiqzania z transportem regionalnym (np. kolej) i sieciq TEN-T, co zapewni spéjnos¢ planu

z nadrzednq sieciq transportowa.

o spelnia wymogi zréwnowazonego rozwoju, ochrony klimatu i odpornosci — SUMP powinien
réwnowazyé aspekty ekonomiczne, spoteczne i Srodowiskowe, przyczyniajgc sie do redukcji
emisji z fransportu oraz ochrony zdrowia mieszkancéw i jakosci srodowiska. Plan bedzie zgodny
z celami klimatycznymi (neutralnosé klimatyczna 2050, cele posrednie na 2030) oraz wpisze sie
w realizacie lokalnych planéw ochrony powietrza i energetyczno-klimatycznych. Ma to
skutkowaé m.in. ograniczeniem zanieczyszczen powietrza (NOx, PM10/2.5), hatasu

komunikacyjnego oraz emisji CO2 zgodnie z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu.

e poprawia jakosé zycia i bezpieczenstwo — poprzez podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych, zmniejszenie zattoczenia i ucigzliwosci fransportu oraz znaczgcq poprawe

bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich uzytkownikéw. Plan powinien zaktadaé
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dziatania na rzecz wizji zero w zakresie ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach,

szczegdlnie chroniqc pieszych, rowerzystéw i innych niechronionych uczestnikéw ruchu.

SUMP bedzie petnit role nadrzednego dokumentu polityki transportowej dla catego obszaru SOF,
zapewniajgc ramy dla harmonijnej wspétpracy gmin w planowaniv i wdrazaniv zréwnowazonych
rozwiqzan mobilnosci. Jego zapisy powinny by¢ spéjne z lokalnymi strategiami (np. strategiami gminnymi,
planami zagospodarowania przestrzennego) oraz przyczyniac sie do realizacji celéw Strategii ZIT dla
SOF i innych programéw terytorialnych. Dokument postuzy réwniez jaoko podstawa do aplikowania
o $rodki z funduszy krajowych i UE na projekty transportowe w nowej perspektywie finansowej, stqd
istotne jest powiqzanie go z wymogami programéw operacyjnych oraz wskaznikami monitoringu

wymaganymi przez UE.
Zakres przedmiotu zaméwienia

Zakres zaméwienia obejmuje opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla 17 gmin SOF,
wraz z pelnym procesem analitycznym, konsultacyjnym i planistycznym, zgodnie z wytycznymi UE (SUMP
2.0) oraz obowiqzujgcymi przepisami krajowymi. Wykonawca zobowigzany jest do uwzglednienia
w pracy wszystkich komponentéw sktadajgcych sie na kompleksowy SUMP, w tym ponadgminnej
integracii planistycznej, strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS), planowania logistyki
miejskiej, cyfryzacji mobilnosci, zarzgdzania mobilnosciq, systemu monitorowania (w oparciu o wskazniki

SUMI), powiqzah z planowaniem przestrzennym i klimatycznym oraz potrzeb réznych grup spotecznych.
Poszczegdlne etapy i elementy sktadowe zaméwienia obejmujq:

e Analize uwarunkowan i diagnoza stanu obecnego: przeprowadzenie wszechstronnej analizy
istniejgcego systemu fransportowego i uwarunkowan mobilnosci na obszarze 17 gmin. Analiza

powinna objqé:

o Przeglgd dokumentéw i danych — zebranie oraz analiza obowiqzujgcych dokumentéw
strategicznych, planistycznych i branzowych na poziomie lokalnym (gminy cztonkowskie
SOF), regionalnym, krajowym i europejskim, istotnych z punktu widzenia transportu
i mobilnosci. Nalezy uwzgledni¢ m.in. lokalne strategie transportowe, studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania, plany zwigzane z transportem
publicznym, dokumenty wojewddzkie, a takze polityki sektorowe (klimatyczne,
energetyczne, Srodowiskowe) tak, aby zapewni¢ spdjnosé celdw SUMP z celami

nadrzednymi.

Wykonawca przygotuje tabelaryczny przeglgd i weryfikacje zgodnosci SUMP
z dokumentami kazdej JST (w tym projektami dokumentéw, jesli sq w toku) oraz wskaze
niezgodnosci wraz z rekomendacjami zmian w dokumentach JST i dokumentach

wyzszego rzedu.
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o Charakterystyke obszaru i uwarunkowan demograficzno-spotecznych —  opis
rozmieszczenia ludnosci, gtéwnych generatoréw ruchu (obszary zamieszkania, osrodki
ustugowe, strefy gospodarcze, szkoty, szpitale itp.) oraz trendéw demograficznych
istotnych dla mobilnosci (np. starzenie sie spoteczenstwa, suburbanizacja). Nalezy
zidentyfikowaé obszary wykluczenia transportowego oraz potrzeby mobilnosci grup

wrazliwych (np. oséb starszych, mtodziezy, oséb z niepetnosprawnosciami).

o Infrastrukture transportowq — inwentaryzacja i ocena stanu infrastruktury drogowej
(uktad drogowy, przepustowosé, stan techniczny), infrastruktury kolejowej (linie, stacje,
przystanki na obszarze SOF), infrastruktury transportu zbiorowego (zajezdnie, petle,
przystanki, wezty przesiadkowe) oraz infrastruktury dla transportu aktywnego: ciqgéw
pieszych, drég i sciezek rowerowych, parkingéw Parkuj i Jedz, systeméw Bike&Ride itp.
Szczegdlny nacisk nalezy potozyé na ciqgtos¢ i jakos¢ sieci tras rowerowych oraz

pieszych, identyfikujqc braki i bariery w infrastrukturze.

o Publiczny transport zbiorowy — analiza oferty transportu publicznego na obszarze SOF
(komunikacja miejska Nowego Sqcza i gmin, powigzania regionalne, kolej
aglomeracyijna itp.), w tym pokrycie sieci, czestotliwosci, integracja taryfowa i biletowa
miedzy gminami, dostepnosé przystankéw dla mieszkancéw (odsetek ludnosci w zasiegu
transportu). Nalezy oceni¢ efektywnosé funkcjonujqeych potgczen, poziom wykorzystania
(liczba pasazeréw, napetnienia) oraz zidentyfikowaé luki w ofercie przewozowei.
Analiza obejmie réwniez przewozy szkolne i pracownicze (zamkniete), aby wskazac

potencjat integracji z systemem powszechnym.

o Potoki ruchu i zachowania transportowe — przeprowadzenie badan i analiz natezenia
ruchu drogowego na gtéwnych ciqgach (wykorzystujgc dostepne pomiary i modele,
ewentualnie wykonujgc dodatkowe pomiary jesli brakuje danych aktualnych). Analiza
powinna objqé¢ réwniez potoki pasazerskie w transporcie publicznym (np. na podstawie
danych z systemu biletowego czy obserwacji) oraz strukture podrézy mieszkancéw (cele
i motywacje podrézy, wykorzystywane srodki transportu, Srednie czasy i dlugosci
dojazdoéw). Konieczne jest rozpoznanie i opisanie codziennych przeptywéw oséb miedzy
gminami (kierunki dojazdéw do pracy i szkdt) w celu okreslenia funkcjonalnego zasiegu
oddziatywania miasta centralnego i wzajemnych powiqzan komunikacyjnych w catym
obszarze funkcjonalnym. Na potrzeby analizy i scenariuszy rozwojowych Wykonawca
opracuje model transportowy dla obszaru SOF w powszechnie stosowanym i w pehi
edytowalnym narzedziu modelowania ruchu, uwzgledniajqcy transport publiczny,
indywidualny, pieszy i rowerowy. Model musi zostaé skalibrowany i zwalidowany na
podstawie danych z badan ruchu oraz danych operatoréw transportu publicznego.
Zostanie przygotowana petna dokumentacja metodyki, parametréow, wynikéw kalibraciji

i walidacji modelu.
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o Ruch pieszy i rowerowy — ocena warunkdéw ruchu pieszego (ciqgi piesze, chodniki, strefy
piesze, bezpieczenstwo pieszych) oraz infrastruktury rowerowej (drogi i pasy dla
rowerdw, parkingi rowerowe, wypozyczalnie roweréw miejskich jesli istniejq). Nalezy
przedstawié gtéwne ciqgi piesze i rowerowe, obszary problemowe (np. brak chodnikéw,
brak przejs¢ dla pieszych, bariery architektoniczne, luki w sieci drég rowerowych) oraz

potencjat rozwoju aktywnej mobilnosci.

o Bezpieczenstwo ruchu drogowego — analiza stanu bezpieczenstwa na drogach obszaru
SOF, obejmujqca statystyki wypadkéw i kolizji (ze szczegdlnym uwzglednieniem ofiar
wsréd pieszych i rowerzystow), identyfikacie miejsc niebezpiecznych (czarne punkty,
odcinki o wysokiej wypadkowosci) oraz ocene dziatan bezpieczenstwa ruchu
(infrastruktura BRD, uspokojenie ruchu, strefy Tempo 30, przejicia dla pieszych, edukacja
itp.). Diagnoza w tym zakresie powinna postuzy¢ do zaplanowania dziatan wpisujgcych

sie w realizacje wizji zero w planie.

o Logistyka miejska — rozpoznanie i ocena systemu dostaw towardw na obszarze miejskim
(obstuga zaopatrzenia sklepdéw, przedsiebiorstw, funkcjonowanie firm kurierskich,
dowozéw do klienta, transport ciezarowy w miescie). Nalezy zidentyfikowaé gtéwne
generatory ruchu towarowego, istniejqce rozwigzania dla logistyki ostatniej mili (np.
punkty przetadunkowe, bazy logistyczne, strefy dostaw) oraz problemy z tym zwigzane
(np. ruch ciezaréwek w centrum, brak przestrzeni dla dostaw, korki powodowane przez
dostawy). Analiza powinna uwzgledniaé réwniez floty pojazdéw komunalnych

i ustugowych (np. takséwki, pojazdy zaopatrzenia) oraz ich wptyw na ruch i srodowisko.

o Zarzqdzanie parkingami — inwentaryzacja infrastruktury parkingowej (liczba
i lokalizacja miejsc parkingowych, parkingi publiczne i prywatne, parkingi Park&Ride),
ocena polityki parkingowej miast (stawki optat, strefy ptlatnego parkowania,
ograniczenia) oraz jej skutecznosci. Nalezy przeanalizowaé zjawisko parkowania
strategicznego w kontekscie dojazdéw spoza miasta (np. parkowanie na obrzezach)
i mozliwosci optymalizacji wykorzystania przestrzeni poprzez zarzgdzanie popytem na

parkowanie.

o Srodowisko i jako$¢ zycia — diagnoza oddziatywan transportu na $rodowisko (poziom
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych w powietrzu, hatas drogowy, emisje gazéw
cieplarnianych) oraz ocena kosztéw zewnetrznych transportu w obszarze (np. kongestia,
wypadki, degradacja przestrzeni). Analiza powinna wskazaé obszary o szczegdlnie
wysokiej emisji spalin i hatasu (np. gtéwne skrzyzowania, ciqgi uliczne), a takze
oszacowac slad weglowy transportu na obszarze SOF. Nalezy réwniez zidentyfikowad
wptyw transportu na jakosé¢ przestrzeni publicznych i mozliwosé poprawy atrakcyjnosci
miasta poprzez dzialania mobilnoiciowe (np. ograniczanie ruchu w centrach, strefy

czystego transportu, zazielenianie ulic).
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Diagnoza powinna by¢ przedstawiona syntetycznie, identyfikujgc gtéwne problemy i wyzwania
w zakresie mobilnosci na terenie SOF oraz kluczowe obszary wymagajgce interwencji. Wnioski
z diagnozy postuzq do zdefiniowania celéw Planu oraz wyboru odpowiednich srodkéw zaradczych.
Zaleca sie wykorzystanie w analizie takze dostepnych wskaznikéw zréwnowazonej mobilnosci (SUMI)
w celu okreslenia punktu wyjscia — np. udziat transportu publicznego i aktywnego w modal splicie, sredni
poziom zattoczenia, emisie z fransportu na mieszkanca, dostepnos¢ transportu dla oséb
z niepetnosprawnosciq itp. Zgodnie z podejsciem Komisji Europejskiej, ujednolicone wskazniki (co najmniej
19 wskaznikéw SUMI) powinny stuzy¢ monitorowaniu postepdédw i umozliwiaé poréwnania z innymi
miastami.

W ramach diagnozy Wykonawca zestawi wartosci bazowe takich wskaznikéw dla SOF.

e Badania spofeczno-transportowe i partycypacja: zapewnienie aktywnego udziatu spotecznosci i
interesariuszy w procesie przygotowania Planu, zgodnie z zasadq partycypacyjnego

planowania mobilnosci. Wykonawca przeprowadzi nastepujgce dziatania:

o Badania ankietowe mieszkancéw — celem poznania preferencji transportowych,
zwyczajéw i oczekiwan spofecznosci w zakresie mobilnosci. Zaktada sie realizacje
badania ankietowego (np. metodq CAWI — ankieta internetowa) na reprezentatywnej
prébie mieszkancéw catego obszaru SOF (min. 500 respondentéw, z uwzglednieniem
odpowiedniej reprezentacji kazdej gminy cztonkowskiej oraz réznych grup wiekowych).
Pytania powinny dotyczy¢ m.in. czestotliwosci korzystania z poszczegdlnych srodkéw
transportu, barier w korzystaniu z transportu publicznego lub roweru, oceny jakosci
infrastruktury, sktonnosci do zmiany zachowan przy okreslonych ulepszeniach (np. czy
mieszkancy przesiedliby sie na autobus przy lepszej ofercie). Ankieta powinna by¢
dostepna takze dla oséb wykluczonych cyfrowo (np. mozliwosé wypetnienia
papierowego formularza w urzedach gmin). Wykonawca opracuje kwestionariusz
w porozumieniu z Zamawiajgqcym, a nastepnie przeprowadzi badanie i opracuje wyniki

w formie raportu (tabele, wykresy).

o Woarsztaty i konsultacje spoteczne — organizacja serii spotkan konsultacyjno-
warsztatowych z réznymi grupami interesariuszy, w tym z mieszkancami. Minimalne
wymaganie fo przeprowadzenie co najmniej 5 otwartych warsztatéw na etapie
diagnozy i tworzenia wizji (np. osobno w subregionach SOF lub tematyczne) oraz 2
warsztatéw dedykowanych mtodziezy szkolnej (uczniom szkét srednich) w celu edukacji
i poznania potrzeb miodych uzytkownikéw transportu. Ponadto nalezy przewidzieé¢
konsultacie z przedstawicielami kluczowych srodowisk: samorzqdowcami wszystkich
gmin, operatorem transportu publicznego, zarzqdcami drég, planistami miejskimi,
organizacjami pozarzqdowymi (zwtaszcza zdjmujgcymi sie transportem, ekologiq,
prawami oséb z niepetnosprawnosciami) oraz biznesem lokalnym (np. izby

gospodarcze, duze zaktady pracy). Celem procesu partycypacii jest: prezentacja idei
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SUMP, wspdlne zdefiniowanie probleméw i potrzeb, wygenerowanie pomystéw na
usprawnienia oraz budowanie akceptacji dla planowanych dziatan. Spotkania
warsztatowe powinny umozliwiaé uczestnikom aktywny udziat (np. praca w grupach nad
mapami, dyskusje moderowane). Wykonawca zapewni materiaty informacyine,
moderacije i protokotowanie spotkan. Po zakonczeniv kazdego etapu prac (diagnoza,
projekt planu) Wykonawca zorganizuje réwniez konsultacje publiczne projektu
dokumentu (np. poprzez wytozenie do wglqgdu i zbieranie uwag pisemnych oraz
spotkanie podsumowuijqce), tak aby zapewnié transparentnosé i mozliwos¢ zgtaszania
opinii przez mieszkancéw. Wszystkie raporty z konsultacji bedq zawieraty opis planu
i uzytych form konsultacji, opis przebiegu, liczbe uczestnikéw, zebrane opinie oraz

tabele uwag wraz z odniesieniem Wykonawcy.

o Informacja i promocja — przygotowanie przez Wykonawce materiatéw informacyjnych
przyblizajgcych mieszkancom cele i korzysci z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci (np.
ulotki, infografiki, prezentacje). Niezaleznie od powyzszego, po ukonczeniuv kazdego
sposréd Etapéw realizacji przedmiotu zaméwienia, okreslonych w projektowanych
postanowieniach umowy (stanowiqcych zatqcznik nr 2 do SWZ) Wykonawca jest
zobowiqzany do raportowania, w postaci zwieztych, skondensowanych
informaciji /aktualnosci, dotyczqcych prac zwigzanych z projektem (zapowiedzi spotkan,
podsumowania, postep/aktualny stan prac nad SUMP i in.) przesytanych
w formie elektronicznej na adres e-mail przedstawiciela Zamawiajgcego. Powyzsze
informacje bedq wykorzystywane przez Zamawiajgcego jako kontent (warstwa
merytoryczna) w publikowanych przez Niego informacjach (na kontach Zamawiajgcego
w portalach spotecznosciowych oraz na stronach www) dot. postepu nad pracami

zwiqzanymi z SUMP.

Dzieki temu proces planowania bedzie transparentny, a mieszkancy bardziej

zaangazowani, co zwiekszy akceptacje dla wdrazanych rozwiqzan.

o Woykonawca zorganizuje stacjonarne spotkania robocze z udziatem przedstawicieli

wszystkich JST przed rozpoczeciem prac (kick-off) i po kazdym kluczowym etapie:

= (1) po diagnozie, (2) po etapie wizji i celéw, (3) po analizie scenariuszy
i wyborze preferowanego, (4) po opracowaniu projektu planu dziatan, (5) po
przygotowaniu Prognozy OOS i zakonczeniu uzgodnien, (6) przed zlozeniem

wersji finalnej.

Ponadto co najmniej po jednym spotkaniu gminnym w kazdej z 17 JST w trakcie procesu

konsultacyjnego. Terminy i miejsca uzgadniane z Zamawiajgcym.

e Opracowanie wizji, celéw i scenariuszy rozwoju mobilnosci: na podstawie zebranych danych

i wynikéw konsultacji Wykonawca sformuluje wizje rozwoju mobilnosci dla Sqdeckiego Obszaru
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Funkcjonalnego — czyli pozqdany obraz przysztego systemu transportowego (np. horyzont 2040
roku), zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju i celami klimatycznymi. Wizja powinna by¢
wyrazona w sposéb atrakcyjny i zrozumiaty (hastowo lub opisowo), tak aby integrowata wspdine

aspiracje gmin i mieszkancow.

Nastepnie zostang wyznaczone cele strategiczne Planu SUMP (3—6 celéw gtéwnych), ukierunkowane na
rozwiqzanie zidentyfikowanych probleméw i osiqgniecie wizji. Cele powinny dotyczyé m.in.: zwiekszenia
roli transportu zbiorowego, rozwoju mobilnosci aktywnej, poprawy bezpieczenstwa ruchu, redukcji emisji
i zanieczyszczen, zwiekszenia dostepnosci transportowej dla wszystkich mieszkancéw oraz integracji
terytorialnej obszaru SOF. Cele strategiczne muszq byé zgodne z nadrzednymi celami krajowymi
i unijnymi w obszarze transportu (np. zwiekszenie udziatu transportu publicznego i rowerowego

w podrézach, osiqgniecie zerowej emisji netto transportu do 2050 r., eliminacja wypadkéw $miertelnych

itp.).

Dla kazdego celu strategicznego Wykonawca sformuluje cele operacyjne / szczegdtowe, bardziej
wymierne i odnoszqce sie do konkretnych aspektéw (np. dla celu bezpieczenstwa: zmniejszenie liczby
wypadkéw o X% do roku 2030; dla celu ekologicznego: obnizenie emisji CO, z transportu o Y% do
2030; dla dostepnosci: odsetek mieszkancéw mieszkajgcych w zasiegu 300 m od przystanku wzroénie
do Z%). Cele szczegdtowe powinny byé ambitne, lecz realistyczne, oparte na wynikach diagnozy
i prognozach trendéw. Nalezy je powigza¢ z miernikami (wskaznikami), ktére pozwolq oceni¢ stopien
realizacji celéw w przysztosci. Zestaw proponowanych wskaznikéw musi obejmowac co najmniej kluczowe
wskazniki skutecznosci SUMP zalecane przez KE — np. emisje gazdéw cieplarnianych transportu na
mieszkarca, srednie opdznienia i zatory drogowe, liczbe ofiar wypadkéw, modal split (udziat podrézy
pieszych, rowerowych, PT, samochodowych) — jako baze do monitorowania postepdéw. rekomenduije sie

zastosowanie samooceny SUMP (SUMP Self-Assessment) i wykazanie pozytywnego wyniku.

W oparciu o zdefiniowane cele Wykonawca opracuje wariantowe scenariusze rozwoju systemu
transportowego (co najmniej dwa odmienne scenariusze osiqgniecia celdw, np. scenariusz bazowy
business-as-usual oraz scenariusz zintensyfikowanych dziatan proekologicznych). Scenariusze powinny
rézni¢ sie zestawem i intensywnosciq wdrazanych srodkéw. Dla kazdego scenariusza nalezy
przygotowaé prognozy oczekiwanych rezultatéw (np. prognozowane wskazniki dla roku 2030/2040
w zakresie natezenia ruchu, emisji, podzialu zadan przewozowych itp.). Analiza scenariuszy postuzy
wyborowi optymalnego zestawu dziatan do wdrozenia. Zaleca sig, aby preferowany scenariusz byt
uzgodniony z interesariuszami podczas warsztatéw konsultacyjnych, co zwiekszy jego akceptacje
spoteczng. Dla wyboru scenariusza zaleca sie zastosowanie transparentnej wielokryterialnej analizy

oceniajqcej efektywnosé, koszty, wptyw srodowiskowy i spoteczng akceptowalnosé

e Formutowanie pakietu dziatan i srodkéw realizacyjnych: na podstawie wybranej wizji
i celéw Wykonawca opracuje plan dziatan (plan operacyiny), czyli konkretny zestaw srodkéw
realizujgcych zatozone cele. Dziatania te muszq tworzy¢ spdijny, zintegrowany pakiet —

wzajemnie sie uzupelniajgcy i wzmacniajgcy efekt (synergia). Przy definiowaniu zestawu
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srodkéw nalezy kierowac sie zasadq priorytetu mobilnosci zréwnowazonej — czyli preferowaé
inwestycje i dziatania utatwiajqce korzystanie z transportu publicznego, pieszo-rowerowego

i wspotdzielonego, zgodnie z hierarchiq zréwnowazonej mobilnosci.
Rekomendowane obszary i przykladowe dzialania, ktére Plan powinien objq¢, to m.in.:

o Transport publiczny i mobilnos¢ wspoétdzielona: kompleksowy program rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w SOF. Dziatania mogq obejmowaé: poprawe
oferty przewozowej (czestsze kursy, nowe linie tqczqce gminy, lepsza synchronizacja
rozkladdéw), rozszerzenie zasiegu sieci (nowe przystanki, linie na obszary dotqd
nieobstuzone), inwestycje w tabor niskoemisyiny lub zeroemisyjny (autobusy elektryczne,
wodorowe), integracje taryfowq i biletowq miedzy gminami (wprowadzenie wspdlnego
biletu obejmujgcego komunikacje miejskq i podmiejskq), poprawe komfortu i dostepnosci
(modernizacja przystankéw, system informacji pasazerskiej, udogodnienia dla oséb
z ograniczeniami ruchowymi). Réwniez rozwdj ustug wspoétdzielonej mobilnosci powinien
by¢ ujety — np. system roweru miejskiego obejmujgcy gminy aglomeraciji, car-sharing lub
scooter-sharing, car-pooling dla dojazdéw do pracy — wraz ze strategiami promociji
tych ustug wsréd mieszkancéw. Plan powinien wskazywaé dziatania podnoszqce jakosc,
bezpieczenstwo i dostepnos¢ transportu zbiorowego i wspodtdzielonego oraz

zwiekszajqgce ich udziat w podrézach mieszkancéw.

o Infrastruktura dla ruchu pieszego i rowerowego: dziatania stuzqce uatrakcyjnieniu
i poprawie bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego. W szczegdlnosci: rozbudowa
spojnej sieci tras rowerowych wysokiej jakosci tqczqcej osiedla mieszkaniowe z centrami
miast i strefami aktywnosci (praca, szkoty), likwidacja brakujgcych ogniw w istniejgcej
infrastrukturze (np. budowa kiadek, kontrapaséw, przejazdéw rowerowych
w problematycznych miejscach), tworzenie stref uspokojonego ruchu i stref pieszych
w centrach miejscowosci (priorytet dla pieszych, ograniczenie predkosci samochodéw),
poprawa infrastruktury dla pieszych (chodniki, azyle na przejiciach, czytelne
oznakowanie, os$wietlenie). Nalezy takze przewidzie¢ rozwdj infrastruktury
mikromobilnosci (np. hulajnogi elektryczne) — wyznaczenie stref parkowania urzqdzen,
regulacje porzqdkujgce ich uzywanie. Wszystkie dziatania w tym obszarze powinny
zmierza¢ do stworzenia bezpiecznej, ciggtej i wygodnej sieci pieszo-rowerowej,

zachecajqgcej do podrézy aktywnych zamiast samochodu.

o Multimodalnos¢ i integracja transportu: wdrozenie rozwiqzan utatwiajgcych tgczenie
réznych srodkéw transportu w ramach jednej podrézy (door-to-door). Przyktadowe
srodki: rozwdj sieci parkingdw Park & Ride na obrzezach miasta Nowego Sqcza i przy
weztach kolejowych (dla zachecenia kierowcéw spoza miasta do przesiadki na transport
zbiorowy), budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych (tqczqcych autobusy,

pociqgi, taxi, rowery — wyposazonych w parkingi P&R, bike parking, punkty tadowania

Zatacznik nr 1 do SWZ — OPZ dla zadania: ,,Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla SOF”



EV), integracja informacji i ptatnosci — np. stworzenie platformy MaaS (Mobility as
a Service) lub aplikacji, ktéra pozwoli zaplanowaé podréz fqczqeq rézne Srodki
transportu i zakupi¢ jeden bilet na cafq trase. Plan powinien takze wspieraé
intermodalno$¢ w przewozach towarowych, np. wykorzystanie transportu kolejowego
lub wodnego do dowozu tadunkéw do regionu i dalszq dystrybucje pojazdami
zeroemisyjnymi. Celem jest sprawne funkcjonowanie calego systemu mobilnosci jako

jednej catosci, z ptynnymi przesiadkami i przetadunkiem towaréw.

o Zarzqdzanie ruchem drogowym i parkingami: dziatania stuzgce redukcji nadmiernego
ruchu samochodowego, ograniczeniu zatoréw oraz optymalnemu wykorzystaniu
infrastruktury drogowej. W ramach planu nalezy zaplanowaé m.in.: wdrozenie
inteligentnych systeméw zarzqdzania ruchem (ITS) — sterowanie sygnalizacjq $wieting
w zaleznosci od natezenia, systemy informowania kierowcéw o warunkach (tablice
VMS); polityke parkingowq ograniczajgcq ruch w centrach — np. rozszerzenie stref
ptatnego parkowania, egzekwowanie parkowania tylko w wyznaczonych miejscach,
eliminacja dzikiego parkowania; rozwazenie realokacji przestrzeni ulicznej — np.
zamiana pasa ruchu na droge dla roweréw lub buspas, zamkniecie wybranych ulic dla
ruchu tranzytowego i przeksztalcenie ich w deptaki lub strefy rekreacyjne. Dziatania
powinny przyczyniaé sie¢ do zmniejszenia kongestii oraz uczyni¢ przestrzen miejskq
bardzie] przyjazng dla mieszkancéw niekorzystajgcych z samochodu. Réwnolegle
nalezy zapewni¢ infrastrukture tadowania pojazdéw elektrycznych, planujgc jej rozwéj
tak, by nie ograniczata ptynnosci ruchu (np. stacje tadowania na parkingach poza

pasami jezdni).

o Logistyka miejska (SULP): integralng czesciq Planu musi by¢ strategia zréwnowazonej
logistyki miejskiej, obejmujqca dziatania usprawniajgce transport towaréw w miescie
przy jednoczesnym ograniczeniu negatywnych skutkéw. Rekomendowane srodki:
utworzenie /rozbudowa centréw logistycznych i hubéw przetadunkowych na obrzezach
aglomeracji, skqd towary mogtyby by¢é rozwozone do centrum mniejszymi,
ekologicznymi pojazdami; wprowadzenie stref ograniczonej emisji dla pojazdéw
dostawczych w centrach (wymég uzycia pojazdéw nisko-/zeroemisyjnych do obstugi
dostaw w Srédmiesciv); wyznaczenie i egzekwowanie okien czasowych oraz
dedykowanych miejsc dla dostaw towardéw (np. dla ciezaréwek i vanéw dostawczych —
okreslone godziny dostaw, osobne pasy dla dostaw na ulicach handlowych); wsparcie
dla konsolidacji dostaw (np. system zachet dla sklepéw i firm do wspdlnego
zaopatrywania sie poprzez centra logistyczne). Plan powinien zmierzac do bezemisyjnej
logistyki miejskiej i ostatniej mili — tj. jak najwiekszego udziatu pojazdéw elekirycznych,
cargo-bike’éw itp. w dostawach na koricowym odcinku. Niezbedne jest zapewnienie
petnej integracji dziatan z zakresu logistyki z pozostatymi elementami SUMP (ew.

odrebny Plan Logistyki Miejskiej SULP musi by¢ spdjny z SUMP).
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o Zarzqdzanie mobilnosciq (mobility management): wdrozenie miekkich dziatan
zmierzajgcych do zmiany zachowan transportowych mieszkancéw i instytucii
w kierunku zréwnowazonym. W Planie nalezy przewidzie¢: programy Planéw mobilnosci
dla duzych generatoréw ruchu (np. zaktady pracy, urzedy, szkoty wyzsze) —
zachecajgce pracownikéw i klientéw do dojazdu transportem publicznym, rowerem,
wspodlnym samochodem; dziatania informacyjno-edukacyine promujqce alternatywy dla
samochodu (kampanie spoteczne na rzecz chodzenia pieszo i jazdy na rowerze dla
zdrowia, Tydzien Zréwnowazonej Mobilnosci, wspotpraca ze szkotami w edukacii
komunikacyjnej dzieci); utatwienia dla car-poolingu (np. platforma do kojarzenia
wspdlnych przejazdéw dla mieszkancéw SOF, preferencyjne miejsca parkingowe dla
aut z peinym obtozeniem) itp. Nalezy uwzgledni¢ takze potrzeby oséb dojezdzajqcych
spoza obszaru (z terendw podmiejskich i wiejskich), np. poprzez tworzenie weztéw
przesiadkowych i buspaséw przy wlotach do miasta. Celem dziatan zarzgdzania
mobilnosciq jest osiggniecie trwatej zmiany nawykéw — ograniczenie korzystania
z samochodu na rzecz korzystniejszych spotecznie i ekologicznie form przemieszczania

sie.

o Cyfryzacja i innowacie w mobilnosci: Plan powinien potozyé duzy nacisk na
wykorzystanie nowoczesnych technologii cyfrowych w zarzqdzaniv mobilnosciq oraz
rozwéj ustug Smart Mobility. Proponowane $rodki: wdrozenie zintegrowanych platform
informacji pasazerskiej] w czasie rzeczywistym (aplikacje mobilne informujgce
o odjazdach, opdznieniach, najlepszych potqczeniach); integracja ptatnosci i biletéw
w formie cyfrowej (bilet elektroniczny, ptatnosci mobilne obejmujqce rézne srodki
transportu); otwarte dane transportowe — udostepnienie danych o rozkiadach, ruchu,
etc., co umozliwi zewnetrznym podmiotom tworzenie przydatnych aplikacji dla
uzytkownikéw; wykorzystanie Big Data i sztucznej inteligencji do analiz zachowan
transportowych i optymalizacji dziatania systemu (np. algorytmy do wyznaczania tras
komunikacji na podstawie danych z telefonéw, modelowanie ruchu w oparciu o dane
GPS). Ponadto, plan powinien przewidywaé przygotowanie miasta i gmin na
automatyzacje transportu (np. pojazdy autonomiczne) oraz rozwdj nowych ustug
mobilnosci (transport na zqdanie, wspdtdzielone mikromobilne srodki transportu).
Cyfryzacja transportu stanowi jeden z priorytetéw Strategii Transportowej kraju —
wykorzystanie nowoczesnych technologii ma usprawniaé funkcjonowanie transportu
i poprawiac jego bezpieczenstwo. Wdrozenie inteligentnych systeméw i ustug cyfrowych
w mobilnosci miejskiej przyczyni sie do uczynienia transportu bardziej inteligentnym,
odpornym i zréwnowazonym. Przyktadem moze byé rozwdj platform Maa$S (Mobility as
a Service), ktére integrujq wszystkie ustugi transportowe w jednym cyfrowym narzedziu
— od informacji, przez rezerwacje po ptatnos¢ za podréz. Plan musi tez uwzgledniaé

rozbudowe infrastruktury telematycznej (sieci czujnikéw, kamery, systemy komunikacii)
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wspierajqcej zarzqdzanie ruchem oraz gromadzenie danych do monitorowania

realizacji SUMP.

Przy definiowaniu wszystkich powyzszych dziatah nalezy wskazaé priorytety wdrozenia — ktére
dziatania sq najwazniejsze i pilne. Wykonawca opracuje dla kazdej proponowanej iniciatywy
szacunkowy koszt realizacji, zaproponuje mozliwe zrédta finansowania (np. fundusze UE, programy
krajowe, budzety samorzqdéw, partnerstwo publiczno-prywatne) oraz ramy czasowe (krétki termin: 1—
3 lata, sredni: 4=7 lat, diugi: 8+ lat). Dziatania zostang przypisane do odpowiedzialnych podmiotéw
(np. miasto Nowy Sqcz, inne gminy, ZDKG — Zarzqd Drég, Komunikacji i Geodezji, organizator transportu
publicznego, policia, operatorzy prywatni) tak, aby jasno okresli¢ role kazdego interesariusza we
wdrazaniu Planu. Efektem bedzie harmonogram wdrazania wraz z planem finansowym — zaleca sie, by

obejmowat on perspektywe realizacji od 3 do 10 lat.

e Strategiczna  Ocena  Oddziatywania na  Srodowisko  (SOOS) -  réwnolegle
z opracowaniem SUMP, Wykonawca przeprowadzi procedure strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko, zgodnie z ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz.
1112 ze zm. — dalej jako: uOos) wdrazajgcq Dyrektywe 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na $rodowisko (Dz. U. UE. L 2001.197.30). W ramach SOOS nalezy przygotowaé
Prognoze oddziatywania na srodowisko projektu Planu. Prognoza powinna oceni¢ potencjalne
skutki realizacji proponowanych dziatan SUMP dla poszczegdlnych komponentéw srodowiska
(klimat akustyczny, jakos¢ powietrza, zasoby przyrodnicze, obszary chronione, itp.), a takze
przedstawié alternatywne rozwigzania oraz srodki minimalizujgce negatywne oddziatywania.
Wykonawca uzgodni zakres prognozy z wlasciwymi organami (Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska, Parstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny) i zapewni udziat spofeczeristwa
w procedurze (konsultacie prognozy réwnolegle z projektem Planu). Dokumentacja
$rodowiskowa musi by¢ integralna z Planem — zaleca sie, by rekomendacje z SOOS zostaty
wlgczone do ostatecznej wersji SUMP. Do RDOS i PPIS (SANEPID) z wnioskiem o uzgodnienie
zakresu Prognozy wystepuje Wykonawca, prowadzqgc petng korespondencie i uzgodnienia.
Jezeli z mocy prawa pismo podpisuje Zamawiajgcy, Wykonawca przygotowuje kompletne
wzory pism/wnioskéw wraz z zatqcznikami i listq wymaganych informaciji. Konsultacje Prognozy
oddziatywania na srodowisko bedq prowadzone zgodnie z uOo$, z zachowaniem
obowigzkowego minimum 21 dni na sktadanie uwag i wnioskéw przez spoteczenstwo (art. 39

ust. T pkt 4 uOos).

e System wdrazania i monitorowania SUMP - Wykonawca zdefiniuje mechanizmy zarzqdzania
realizacjq Planu oraz monitorowania postepdw. Nalezy zaproponowacé struktury zarzgdzania

wdrozeniem SUMP — np. powotanie komitetu sterujgcego ds. mobilnoéci w ramach
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Stowarzyszenia SOF, z udziatem przedstawicieli wszystkich gmin i kluczowych instytucji, ktéry
bedzie koordynowat realizacje dziatan. Wazne jest zapewnienie kontynuacji wspodtpracy
miedzygminnej po uchwaleniv Planu, dlatego nalezy wskazaé formy takiej wspdtpracy

(regularne spotkania, raportowanie).

W zakresie monitoringu, Plan musi zawiera¢ szczegdétowy zestaw wskaznikéw odpowiadajqcych
przyjetym celom (okreslonych wczesniej w ramach celéw operacyinych). Dla kazdego wskaznika trzeba
przypisaé wartos¢ bazowq (stan obecny z diagnozy) oraz wartosci docelowe na wskazane lata (np.
2025, 2030). Przyktadowe kluczowe wskazniki do monitorowania postepdéw to: emisije CO, z transportu
na mieszkanca, Srednie natezenie ruchu na gtéwnych ciggach (lub sredni czas podrézy w godzinach
szczytu), liczba wypadkéw drogowych (w tym ofiar), udziat podrézy niezmotoryzowanych (pieszo +
rower) w modal splicie, czestotliwosé kursowania komunikacji publicznej na gtéwnych trasach, liczba
pasazeréw komunikacji zbiorowej rocznie, liczba pojazdéw zeroemisyjnych zarejestrowanych
w obszarze, satysfakcja uzytkownikéw z systemu transportowego (np. z badan ankietowych). Komisja
Europejska zaleca unifikacje monitorowania SUMP w oparciu o wspdiny zestaw wskaznikéw — 19
wskaznikdw zréwnowazonej mobilnosci miejskie] — obejmujgcy m.in. przystepnos¢ cenowq transportu,
bezpieczenstwo (ofiary wypadkéw), emisje, zatory i podziat modalny. SUMP powinien ustanowié takq
rame monitoringu, aby umozliwi¢ poréwnywanie wynikdw z innymi miastami oraz raportowanie

ewentualnie wymagane przez organy krajowe czy UE.

W szczegdlnosci Plan musi ujgé wskaznik ,,dostep do PTZ”, definiowany jako odsetek mieszkancéw
zamieszkujgcych w odlegtosci do 417 m (,bardzo dobry dostep”) oraz do 833 m (,,dobry dostep”) od
przystanku transportu publicznego spetniajgcego minimalne kryteria czestotliwosci kursowania — co
najmniej co 15 minut w godzinach szczytu dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw oraz co najmniej co
30 minut dla mniejszych jednostek. Wskaznik ten jest elementem pakietu SUMI i stanowi obligatoryjne

kryterium oceny dokumentu przez CUPT.

W  Planie nalezy tez okreslic tryb ewaluacji i aktualizacji dokumentu — proponuje sie np.
przeprowadzanie przeglqdu realizacji co roku (raport roczny z wdrazania SUMP prezentowany
wiadzom SOF) oraz wiekszq ewaluacje co 3=5 lat z ewentualng aktualizacjq celéw i dziatan. Monitoring
i raportowanie ma stuzyé biezqcej kontroli skutecznosci wdrazanych srodkéw oraz informowaniu

mieszkancéw o postepach (co dodatkowo buduje zaufanie i akceptacje spoteczng).
Wymagania dodatkowe i warunki realizacji zaméwienia

e zgodnos¢ z wytycznymi i standardami - opracowanie musi by¢ zgodne z drugq edycijq
Wytycznych UE dotyczqcych SUMP (2019) oraz z krajowymi wytycznymi Ministerstwa
Infrastruktury (MI) publikowanymi na portalu gov.pl/sump. Wykonawca powinien na biezqco
korzystaé z dobrych praktyk i doswiadczen innych miast (np. zalecenia projektu SUMPs-Up,
MobiliseYourCity, podreczniki Eltis itp.). Plan powinien uwzglednia¢ aktualne analizy i raporty

eksperckie z zakresu mobilnoéci miejskiej — np. raporty Europejskiej Agencji Srodowiska dot.

Zatacznik nr 1 do SWZ — OPZ dla zadania: ,,Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla SOF”



transportu w miastach, raporty krajowe — tak aby opieraé sie na najnowszej wiedzy naukowej

i technicznej.

e interdyscyplinarne podejscie - prace planistyczne muszq mie¢ charakter interdyscyplinarny.
Zespot Wykonawcy powinien sktadaé sie ze specjalistéw od planowania transportu, inzynierii
ruchu, ochrony srodowiska, urbanistyki, ekonomii transportu oraz partycypacji spotecznej, tak by
wszystkie aspekty SUMP (techniczne, spofeczne, ekonomiczne, przestrzenne) byly nalezycie
opracowane. Niezbedna jest wspodtpraca miedzy réznymi sektorami — m.in. planowanie
mobilnosci musi by¢ skoordynowane z planowaniem przestrzennym, energetycznym, zdrowotnym
i innymi politykami sektorowymi. Wykonawca zapewni takze konsultacie z wtasciwymi

jednostkami (np. policiq ws. bezpieczenstwa, organizatorami transportu).

e wspdltpraca z Zamawiajgcym - na etapie realizacji Zamawiajgcy (Stowarzyszenie SOF) powota
Zespdt Roboczy/Koordynacyjny ds. SUMP zlozony z przedstawicieli gmin i jednostek
zaangazowanych. Wykonawca jest zobowiqzany do Scistej wspotpracy
z tym Zespotem — m.in. wspdlnego uzgadniania istotnych elementéw diagnozy, celéw i dziatan,
uczestnictwa w uzgodnionych spotkaniach roboczych (np. comiesiecznych), uwzgledniania uwag
Zamawiajgcego do kolejnych etapéw opracowania. Wykonawca bedzie réwniez wspierat
Zamawiajgcego w komunikacji z interesariuszami zewnetrznymi, np. poprzez przygotowanie
materiatéw na posiedzenia organéw stanowigcych gmin (cztonkéw Stowarzyszenia SOF) czy

organéw wykonawczych tychze gmin, jezeli zajdzie potrzeba prezentacji zatozen Planu.

e forma opracowania - koncowy Plan powinien zostaé dostarczony w formie dokumentu
tekstowego wraz z zatgcznikami graficznymi i tabelarycznymi. Wymaga sie wykonania
czytelnych map (diagnozy: np. mapa natezenia ruchu, mapa wypadkéw; planu: np. mapa
proponowanej sieci transportu publicznego, drég rowerowych, stref ruchu etc.) — minimum 5 map
tematycznych. Dokument gidwny nie powinien przekraczaé ~150 stron maszynopisu,
z zewnetrznymi zatqcznikami szczegdtowymi (Prognoza oddziatywania na srodowisko, raport
z konsultaciji, itp.). Catos¢ ma byé przekazana w formie elektronicznej (edytowalnej oraz PDF)
oraz w 17 egzemplarzach drukowanych. Wykonawca odpowiada za redakcje tekstu w jezyku
polskim na wysokim poziomie merytorycznym i jezykowym, z zachowaniem stylu oficjalnego
dokumentu strategicznego. Wykonawca przekaze takze pliki Zrédtowe modelu transportowego
w powszechnie stosowanym i w petni edytowalnym formacie modelowania ruchu, obejmujqce
dane wejsciowe, wyniki, scenariusze oraz dokumentacje metodycznq (opis zatozen, parametrow,
wynikéw kalibracji i walidacji). Model ma by¢ w petni edytowalny, tak aby Zamawiajqcy lub
podmioty dziatajgce na jego zlecenie mogty go rozwijaé i aktualizowaé w przysztosci. Wraz
z plikami zrédtowymi modelu transportowego Wykonawca przekaze takze kompletng instrukcje
obstugi modelu oraz stownik danych, opisujqcy strukture plikdéw, nazwy zmiennych i przyjete
parametry. Dokumentacja ta ma umozliwi¢ Zamawiajgcemu lub innym podmiotom dziatajgcym

na jego zlecenie samodzielnq aktualizacje i dalszy rozwéj modelu.
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e uchwalanie dokumentu - w zakres zaméwienia wchodzi wsparcie Zamawiajgcego na etapie
procedury uchwalania SUMP. Wykonawca po zakonczeniu prac i uzyskaniu akceptaci
koricowego projektu Planu przez Zamawiajgcego bedzie zobowiqzany do przedstawienia
dokumentu organom decyzyjnym (Walnemu Zebraniu Stowarzyszenia Sqdecki Obszar
Funkcjonalny) — m.in. udziat posiedzeniu ww. organu, podczas ktérego SUMP bedzie uchwalany
(zatwierdzany), prezentacja gtéwnych tresci Planu i odpowiadanie na pytania. Celem jest
doprowadzenie do oficjalnego przyjecia (uchwalenia) Planu przez witasciwy organ — w tym

przypadku organ stanowiqcy Stowarzyszenia Sqdecki Obszar Funkcjonalny.

e uzyskanie pozytywnej oceny SUMP od Zespoltu oceniajgcego powotanego w Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych — do obowiqzkéw Wykonawcy nalezy uzyskanie pozytywnej oceny

SUMP od Zespotu Oceniajgcego dziatajgcego przy CUPT. Wymég uzyskania pozytywnej oceny

od Zespotu Ocenidjgcego jest warunkiem sine qua non odbioru przedmiotu zaméwienia przez

Zamawiajgcego.

Rezultaty i produkty prac
W wyniku realizacji zaméwienia Wykonawca dostarczy nastepujgce produkty:

1. Raport diagnostyczny — zawierajgcy kompleksowq diagnoze stanu istniejqcego (opis
uwarunkowan, wyniki badan, wnioski z analizy probleméw). Raport bedzie zawierat streszczenie
whnioskéw kluczowych dla formutowania celéw SUMP. Raport diagnostyczny zostanie uzupetniony
o zatqczniki tabelaryczne i mapowe, przedstawiajqce kluczowe wskazniki, wyniki analiz i dane

wyjsciowe w uktadzie syntetycznym, umozliwiajgcym tatwe poréwnania miedzy gminami.

2. Raport z dziatan partycypacyjnych — dokumentujgcy przebieg konsultacji i warsztatéw (lista
spotkan, liczba uczestnikéow, zebrane opinie i postulaty, sposéb ich wykorzystania w Planie,

tabela uwag i odpowiedzi).

3. Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla SOF — sktadaijqcy sie z czesci strategicznej
(wizja, cele, wskazniki), czesci operacyjnej (plan dziatan wraz z harmonogramem
i finansowaniem) oraz czesci wdrozeniowo-monitoringowej. Projekt Planu bedzie przekazany
Zamawiajgcemu do konsultacji i uwag, a nastepnie poddany konsultacjom spoftecznym

i opiniowaniu przez wltasciwe organy (zgodnie z wymogami formalnymi).

4. Prognoza oddziatywania na érodowisko — opracowana w ramach SOOS, zawierajqca
wymagane prawem elementy (opis stanu srodowiska, przewidywane znaczqce oddziatywania
planu, warianty, dziatania minimalizujgce, propozycie monitoringu, streszczenie dla
spoteczenstwa). Prognoza powinna by¢ przekazana réwniez w trybie konsultacji organom

i spoteczenstwu réwnolegle z projektem Planu.

5. Ostateczny Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) — wersja finalna uwzgledniajgca

wyniki konsultacji spotecznych, uzgodnienia z organami (w tym uzgodnienie Srodowiskowe)
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i opinie. Dokument finalny powinien zawieraé czesé¢ gtéwnq Planu, zatgczniki (np. plan dziatan
w tabelarycznej postaci, zestaw wskaznikéw bazowych i docelowych, mapy, itp.) oraz
podsumowanie wnioskéw z SOOS. Do Planu nalezy dotqczyé streszczenie wykonawcze w jezyku
niespecjalistycznym, ktére bedzie mogto stuzy¢ do celéw informacyjnych (tzw. non-technical

summary dla mieszkancéw).

Integralng czeiciq Planu bedzie Zestawienie sytuacji mobilnosci dla kazdej JST osobno,
przygotowane w formie tabelarycznej i mapowej, tak aby kazda gmina mogta jednoznacznie

zidentyfikowaé swoje potrzeby, priorytety i role w realizacji SUMP.

6. Prezentacje i materiaty promocyjne — prezentacja multimedialna z gtéwnymi zatozeniami Planu
(do wykorzystania podczas posiedzenia Walnego Zebrania Stowarzyszenia Sqdecki Obszar
Funkcjonalny i spotkaniach informacyjnych) oraz broszura popularna (np. kilkustronicowy folder

podsumowuijqcy cele i kluczowe dziatania SUMP, z infografikami).

Wszystkie ww. produkty wymagane sq w formie elektronicznej (edytowalnej i PDF), zas finalny Plan
SUMP takze w wydrukowanych egzemplarzach (min. 17 szt. dla Zamawiajgcego). Prawa autorskie do
opracowanej przez Wykonawce w ramach zaméwienia dokumentacji oraz pozostatych elementéw,
stanowiqcych utwory w rozumieniv ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach
pokrewnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 24 ze zm.) przechodzq na Zamawiajqcego w zakresie szczegétowo
wskazanym w projektowanych postanowieniach umowy (zatqcznik nr 2 do SWZ). Wykonawca
zobowiqzany jest do zapewnienia nalezytej jakosci merytorycznej i technicznej opracowan oraz ich

zgodnosci z obowiqzujgcymi przepisami i wytycznymi.
Struktura dokumentu SUMP (propozycja)

Dla zapewnienia zgodnoéci z krajowymi i europejskimi wytycznymi, finalny Plan SUMP zostanie

opracowany w sugerowanej strukturze:

1. Podsumowanie wykonawcze — krétkie streszczenie gtéwnych celéw i propozycji Planu (dla

szerszej publicznosci).

2. Wstep — zakres terytorialny Planu, powigzania z innymi dokumentami, opis metodyki prac,

podstawy prawne, definicia SUMP.

3. Diagnoza stanu obecnego — kluczowe wnioski z analizy (uwarunkowania przestrzenne,

demografiq, infrastruktura, oferta transportowa, ruch i bezpieczenstwo, srodowisko).

4. Wpyniki konsultacji spotecznych — podsumowanie potrzeb i opinii zgtoszonych przez

interesariuszy.

5. Wizja i cele Planu — sformutowana wizja mobilnosci 2030+/2040, cele strategiczne

i operacyjne, powigzane wskazniki bazowe i docelowe.
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6. Proponowane dziatania (Plan operacyjny) — opis priorytetowych obszaréw interwencji
i konkretnych przedsiewzie¢ w poszczegdlnych kategoriach (transport publiczny, infrastruktura
pieszo-rowerowa, zarzqgdzanie ruchem, logistyka, itd.), wraz z harmonogramem

i odpowiedzialnosciq.

7. Ocena wptywu i scenariusze — (opcjonalnie) poréwnanie wariantéw, szacowane efekty realizacji

Planu (np. symulacje wptywu na ruch, emisje, itp.).

8. System wdrazania — struktury zarzqdzania realizacjq, podziat zadan instytucji, plan

finansowania wdrozenia (zrédta funduszy).

9. Monitoring i ewaluacja — przyjety zestaw wskaznikéw monitorujqcych, sposéb zbierania danych,

harmonogram raportowania i zasady aktualizacji SUMP.

10. Podsumowanie i rekomendacje — gtéwne przestania Planu, warunki powodzenia, rekomendacje

dla wiadz lokalnych i partneréw.

11. Zatqcezniki — m.in. spis projektéw inwestycyjnych i dziatan miekkich (fiszki projektowe), mapy,

raport z konsultacji, streszczenie Prognozy 005, itp.

(Powyzszy uklad moze zostaé doprecyzowany w toku prac, w uzgodnieniv z Zamawiajgcym
i zgodnie z wymaganiomi prawnymi. Istoine jednak, by dokument finalny byt czytelny

i przejrzysty — z wyraznym rozréznieniem czesci diagnostycznej, strategicznej i wdrozeniowej.)
Harmonogram realizacji

Maksymalny przewidywany czas realizacji zaméwienia wynosi 11 (stownie: jedenascie) miesiecy od
daty zawarcia umowy w sprawie zamoéwienia publicznego. Orientacyjny harmonogram gtéwnych

kamieni milowych:

e do 3 miesiecy — zakonhczenie etapu diagnozy (dostarczenie Raportu diagnostycznego)

i przeprowadzenie pierwszej tury konsultacji (warsztaty diagnostyczne).

e do 6 miesiecy — opracowanie wizji i celéw oraz wariantéw dziatan; prezentacja propozycji
celéw na warsztatach strategicznych; dostarczenie Zamawiajgcemu projektu Planu SUMP (wersja

wstepna) do weryfikacji.

e do 8 miesiecy — opracowanie Prognozy oddziatywania na s$rodowisko; uzgodnienia
miedzyinstytucionalne; rozpoczecie konsultacji spotecznych projektu Planu i prognozy (minimum

21 dni na zgtaszanie uwag).

e do 10 miesiecy — analiza uwag z konsultacji, naniesienie zmian; przygotowanie ostatecznej wersji
Planu SUMP i Prognozy OQS; przedstawienie dokumentéw wiasciwym organom (RDOS,

Sanepid) celem uzyskania wymaganych opinii/uzgodnien.

Zatacznik nr 1 do SWZ — OPZ dla zadania: ,,Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla SOF”



e do 11 miesiecy — przediozenie finalnego Planu do akceptacji Zamawiajgcego; wsparcie
w procedurze uchwalania (zatwierdzania) Planu (m.in. prezentacia podczas posiedzenia
Walnego Zebrania czlonkéw Stowarzyszenia SOF); przekazanie wszystkich wymaganych

produkiéw.

Ostateczny harmonogram zostanie uszczegdtowiony w umowie z Wykonaweq. Wykonawca powinien
tak zorganizowac prace, aby zapewni¢ mozliwos¢ iteracyjnych konsultacji z Zamawidjgcym na kazdym
kluczowym etapie, a takze uwzgledni¢ czas na wymagane procedury formalne (opiniowanie,

uzgodnienia, konsultacje ustawowe).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Sqdeckiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie fundamentem
zintegrowanej polityki transportowej 17 gmin, ukierunkowanej na nowoczesny, ekologiczny i inkluzywny
system mobilnosci. Dokument ten — opracowany w oparciu o najnowsze wytyczne Komisji Europeijskiej,
cele klimatyczne oraz krajowe strategie — okresli konkretne dziatania prowadzqgce do poprawy
transportu publicznego, warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, bezpieczenstwa i jakosci sSrodowiska
na terenie Sqdecczyzny. Jednoczesénie bedzie uwzgledniat specyfike lokalnqg i gtos mieszkancéw, dzieki
czemu stanie sie akceptowanym i efektywnym narzedziem zmian. Poprzez realizacje Planu, Sqdecki
Obszar Funkcjonalny dotqczy do grona nowatorskich regiondéw stawidjqcych na zréwnowazonq
mobilnos¢, wnoszgc wktad w osiqgniecie europejskich i krajowych celéw zréwnowazonego rozwoju
transportu. Przyjecie i wdrozenie SUMP przyczyni sie do podniesienia jakosci zycia mieszkancéw,
zwiekszenia atrakcyjnosci regionu oraz poprawy stanu srodowiska, zapewniajqc zréwnowazony rozwdj

catego obszaru funkcjonalnego w nadchodzqcych latach.
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